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Vyjadreni ke zjiStovacimu Fizeni zaméru ,D8 Zdiby -
Nova Ves, zkapacitnéni -  zpracovani TS* dle  zakona
¢. 100/2001 Sb. (OV1249)

I. Uvod

Predmétem zjiStovaciho ftizeni k posuzovani vlivii podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi, v platném znéni (déle jen ,,zakon EIA®) je zdmér ,,D8
Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni — zpracovani TS%, predkladany spoleénosti Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Na Pankraci 56, 140 00 Praha 4 (déle jen ,,0znamovatel®).

Zamér ,,D8 Zdiby — Nova Ves, zkapacitnéni“ se nachdzi na uzemi StredocCeského kraje,
prochazi dvéma ORP Brandys nad Labem-Stard Boleslav a Kralupy nad Vltavou. Pfedmétem
Zaméru je zkapacitnéni délnice 1. tfidy D8 v tiseku Zdiby — Nova Ves do podoby usporadani
3+3 jizdni pruhy (km 0,000 — 18,000). Soucasti zdméru je uprava dvou mimouroviiovych
kiizovatek MUK Uzice a MUK Nova Ves. Zamér je v useku 16,500 — 18,000 feSen ve dvou
variantach, které se mezi sebou lisi technickym feSenim tsekii s mosty. Predpokladany termin
zahajeni stavby Zameéru je rok 2028, uvedeni do provozu je predpokladano v roce 2032.

Oznameni zaméru bylo na ufedni desce zvefejnéno dne 13. 9. 2021. Podatel timto podle
zékona EIA v zdkonem stanovené lhuté¢ 30 dnti, poc¢itané ode dne zvefejnéni informace o
oznameni na ufedni desce, podava ke zvefejnénému oznameni nasledujici odiivodnéné
vyjadreni s zadosti o to, aby byl zaimér posuzovan podle zikona EIA s vyjmenovanim




oblasti vlivi zaméru na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, na které ma byt
v dokumentaci vlivii zaméru na Zivotni prostiedi kladen zvySeny diiraz.

II. Pripominky k oznameni

Podatel avodem uvadi, ze primarné trva na tom, ze posuzovani zdméru nemuze byt ukonceno
ve zjistovacim fizeni, a divodné proto zada, aby zamér ve smyslu § 7 odst. 5 zdkona EIA
podléhal posouzeni vlivi ziméru na Zivotni prostiedi, a to zejména z divodu, Ze je
navrzen v lokalité, ktera je jiz nyni nadlimitné hlukové a emisné zatiZena. Podatel dale
uvadi konkrétni pripominky k zaméru, které by v dalsi fazi posuzovani dle zdkona EIA
mély byt reflektovany.

A. Uzemni plin

Dokumentace pocita s budoucim stavem zaneseni zaméru do 3. Aktualizace Zasad izemniho
rozvoje StiedoGeského kraje (ZUR). Zde je oviem definovana pouze jako koridor D306 pro
rekonstrukci délnice L. t¥idy D8 v useku MUK Zdiby (hranice hl. m. Prahy) - MUK UZice. 3.
Aktualizace oviem neiesi usek UZice — Nova Ves, ani jiné FeSeni v souladu se ZUR neni v
dokumentaci uvedeno.

B. Odpadové hospodarstvi

Oznameni na stran¢ 48 uvadi tabulku bilance zemin, ze které vyplyva, ze bude vykopano
356 000 m* zeminy, z toho bude vyuzito 122 000 m* zeminy na nasypy. Zbude tedy 234 000
m® zeminy, kterd bude mit moZné vyuziti pii vystavbé protihlukovych vali. Dokumentace
piedpoklada provedeni geotechnického prizkumu, ktery provéii, zda budou tyto prebytky
zemin vhodné na vybudovani protihlukovych valll pro ptedmétny zamér a to: V dalsi fazi
projektové pripravy posoudit zalozeni zemnich valu popr. zemnich valu kombinovanych se
stenou nebo vegetaci, z prebytkii vykopovych zemin. Zamérit se mj. na tyto lokality: usek km
4.500 — 6.100 vpravo, usek km cca 13.050 — 13.500 vpravo.) Valy ovSem nejsou ve fazi
zjiStovaciho fizeni ani naznaCeny. Neni tedy z hlediska odpadového hospodarstvi jasné,
jaké mnoZstvi zeminy bude pouzito. Z hlediska zaboru zemédélského pilidniho fondu
neni ziejmé, jak velky zabor by byl pro valy nutny. Z hlediska tizemnich plini je
nejasné, zda by valy odpovidaly funkénimu vyuziti pozemki dle jednotlivych izemnich
plani.

Dokumentace na str. 75 az 78 vyjmenovava odpady vznikajici pfi realizaci projektu a pfi jeho
provozu. Vzhledem k recykla¢nim ciliim, které CR v ramci smérnic EU a zakona o odpadech
¢. 541/2020 Sb. pftijala, by bylo vhodné vyjmenovat odpady, které budou ihned urcéeny k
recyklaci. Jako napt. 17 01 01 Beton; 17 01 07 Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel,
taSek a keramickych vyrobki neuvedené pod cislem 17 01 06; 17 02 01 Dievo; 17 02 02
Sklo; 17 02 03 Plast; 17 03 02 Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01; 17 04 01
Meéd, bronz, mosaz; 17 04 02 Hlinik; 17 04 03 Olovo; 17 04 04 Zinek; 17 04 05 Zelezo a
ocel; 17 04 06 Cin; 17 04 07 Smésné kovy atd. Soucasné je vhodné v dalsi fazi projektu
presné urcit, za jakych podminek mohou byt nékteré recyklované odpady pouzity jako
surovina, piipadné jako vyrobek a kde jej 1ze pouzit (odpady 170101, 170302).




C. Hluk

Od zprovoznéni dalnice narostl pocet automobild v useku Zdiby — UZice vice nez
pétinasobné a v useku UZice — Nova Ves vice neZ trojnasobné. Obce kolem dalnice D8
jsou dlouhodobé zasazeny nadlimitnimi hodnotami hluku, které nejsou ze strany investora
reSeny.

Primérny denni pocet aut v letech (1994 (1998 2000 2005 2010 2016 [2020
(corona)

D8 — Zdiby — UtZice 9 500 |15 800 {19 100 [28 400 38 700 @48 000 @43 000

D8 — UZice — Nova Ves 12400 {13900 23200 (32900 39 000 36 700

Oblast, kam je situovan zamér, je hlukové velmi exponovand, a to predev§im vinou dopravy
z posuzovaného zaméru a silnic 1/9 a II/608 a vbudoucnu bude zatizena i hlukem
z vysokorychlostni trati Praha - Drdzd’any. Posuzovany usek dalnice vede v bezprostiedni
blizkosti vysoce obydlené oblasti.

Dokumentace uvadi pouziti korekce +5 dB dle § 12, odst. 6, véty tfeti nafizeni vlady c.
272/2011 Sb. Z ptedlozené studie ale viibec neni ziejmé, z ¢eho konkrétné toto pouziti
korekce +5 vychazi. Ve hlukové studii jsou uvadény (externi odkazy [9] az [12]), které
nejsou dostupné. Neni tedy moZné ovérit, zda je pouziti této korekce mozné.

Hlukovéa studie pro obdobi vystavby musi byt soucédsti posuzovani zaméru na Zzivotni
prostredi.

Akusticka situace v tizemi by méla byt hodnocena v celém predmétném rozsahu uzemi 3D
modelem (v€etné vSech variantnich Uprav terénu) ve vysoké podrobnosti a maximalni
presnosti modelu (napt. i vyskové vedeni jednotlivych variant najezdii a mostli), véetné
zahrnuti automobilové dopravy na vSech mistnich komunikacich dle aktualni dopravni situace
(intenzit, sloZzeni a rychlosti dopravy) pfi co nejaktualnéjSich vstupnich datech. Akusticky
model by mél byt vypracovan s dostatecnym prekryvem do okolniho tzemi, jelikoZ je
stavbou ovliviiovano §irSi uzemi s tim, Ze v ramci prislusného okoli musi byt zahrnuty
prislusné zdroje hluku z automobilového provozu.

Je tfeba vyuzit maximalni mnoZzstvi vstupl (podkladill), které musi byt co nejaktualnéjsi
(idedln¢ data ze stejného roku jako akusticka studie). Vypocet na realném terénu a to vcetné
Upravy terénu v ramci realizace zaméru. Vedeni komunikaci v planované vysce (najezdy,
program provadi vlastni vypocet (mezi témito body dochéazi k aproximaci vysledki). Je tieba
poZadovat maximalni pifesnost s maximem vstupnich zdroji (tj. zahrnuti 1 mistnich
komunikaci).

Nutné je i podrobné posouzeni celkové akustické situace z automobilové dopravy (soucet
vlivu stavajici dopravy jak na hlavnich, tak na vedlejSich 1 mistnich komunikacich a
posuzovaného zaméru v pfedmétném tzemi — v€etné porovnani jednotlivych stavil a variant).
Nelze provadét vypocet hluku pouze z jednoho zdroje hluku. (tj. pouze z jedné komunikace a
ostatni komunikace — ptispévek jejich hlu¢nosti do vypoctu nezahrnout). Limit hluku ze
silni¢ni dopravy je dan jako celek a jako celek musi byt na chranéném objektu dodrzen.

Je nutné trvat na co nejpodrobnéjSim modelu tj. nejenom prostorové — vedeni
komunikaci mosti, nadjezda, ale i v ramci dané sité — tj. intenzity dopravy na vSech




dotéenych komunikacich.

Podatel pozaduje navrhnout kompenza¢ni protihlukova opatfeni variantné. V piipadé
realizace protihlukovych stén (PHS) pozaduje, Ze budou pohltivé (a to oboustranné), nikoliv
odrazivé. Co se tyké nizkohlu¢nych povrchti vozovky, pozaduje posoudit jejich vyuziti véetné
posouzeni zivotnosti tohoto povrchu a akustického stavu na konci zivotnosti.

Vlastni napojeni mimouroviiovych kiizovatek pozaduje taktéz detailné posoudit z hlediska
Sifeni hluku do okoli. Preferuje co nejjednodussi tvar a uspofadani kiizovatky s nejmensi
velikost vlastni kfizovatky pfi co nejmensi vysce nad terénem z ditvodu Sifeni hluku (mostni
zavéry, volné Sifeni hluku do okoli, $patna realizace protihlukovych opatfenich na mostech).

Podatel poZaduje provedeni monitoringu hlukového zatiZeni v predmétném tizemi a to v
dostate¢né vyznamném poctu po celé planované trase zaméru a jejiho bezprostiedniho
okoli. (Celodenni méfeni hluku v mimopracovnim prostredi v souladu s poZadavky na
hygienickd méfeni v souvislosti s posuzovanim naméienych hodnot k platnym
hygienickym limitim. MéFeni je nutné provést v odpovidajicich podminkach dopravy,
tj. ne pri sniZené intenzité provozu vyvolané COVID-19. Tj. realné ohodnotit sou¢asnou
akustickou situaci v tizemi ne ji "dopocitavat" a "prepocitavat" na zakladé jiné délky
naméru, intenzity dopravy aj.).

Vysledky méfeni monitoringu hluku musi byt vyuzity pro validaci vypocti akustickych
modell a upravu téchto modelu tak, aby odpovidaly naméfenym vysledkiim. Piedevsim, aby
v no¢ni dobé& akusticky model nevykazoval niz§i hlu¢nost, neZ namétend celkova akusticka
situace z automobilové dopravy.

Podatel pozaduje fadné rozpracovat jednotlivé obdobi vystavby vcetné dopadi na okolni
krajinu a obyvatelstvo, véetné minimalizace nezadoucich vlivl. Preferuje minimalni provoz
staveniStni 1 zasobovaci dopravy pro zdmér po mistnich komunikacich. Dale podatel
pozaduje v jednotlivych okolnich obcich o provedeni monitoringu a predani stavu
mistnich komunikaci odpovédnym zastupcim obci pred realizaci zaméru (podrobny
video pasport komunikaci) pro posouzeni stavu po realizaci zaméru a uvedeni
komunikaci do puvodniho stavu.

Pro snizeni hlukové zatéze katastralniho tizemi obce Sedlec, zejména pak vSech v ném
obsazenych zastavénvch ¢i zastavitelnvch ploch, podatel durazné pozaduje realizaci
vhodnych protihlukovych opatieni (PHS, popiipadé protihlukové valy ¢i jina opatieni)
podél dalnice D8 v celé délce, kterou prochazi pres katastralni izemi obce Sedlec, jakoZ i
pres katastralni izemi mésta Klecany (v jeho vychodni c¢asti, a to alespon na strané
dalnice situované smérem Kk zastavbé i zastavitelnym plocham v katastralnim vizemi
obce Sedlec), resp. katastralnimu vizemi Sedlec u Libeznic.

Diky dosavadni naprosté absenci protihlukovych opatifeni podél dalnice DS
v katastralnim uzemi Sedlec u Libeznic a zejména pak v uvedené Casti katastralniho
uzemi mésta Klecany dochazi jiz dnes Kk Sifeni hluku a vvznamnému zatéZovani obytné
zastavby (i nad ramec zakonnych limitii), a to zejména pak v zapadni Casti obce Sedlec.

K prohloubeni tohoto (dnes jiz zcela nevvhovujiciho) stavu navic v minulosti velmi
negativné prispéla i vystavba hal v Logistickém arealu PointPark Prague D8 (nékdy
také nazyvaném ..D8 Park* v katastralnim uzemi Klecany)., a to zejména z toho duvodu,




7e hladké a dosti vysoké stény hal bezprostiredné priléhajicich k dalnici D8 funguji jako
velmi efektivni odrazivé stény, které vvznamné napomahaji Sireni hluku smérem
k prilehlé obvtné zastavé v obci Sedlec (na druhé strané dalnice DS).

Je zcela nezbytné, aby budouci provoz dalnice D8 po jejim rozsiieni mél co nejmensi
vliv_na obyvatele obce Sedlec a zejména aby byla hlukova zatéz jejich obyvatele
minimalizovana. Z tohoto duvodu podatel pozaduje, aby bvla v daném uzemi prijata
takova protihlukova opatieni, ktera eliminuji hluk z provozu dalnice i nad ramec
zakonnvch limita (tj. i v pripadech, kdy zakonné limity nejsou ¢i  nebudou
prekracovany).

D. Vodni hospodarstvi

V dokumentaci neni FeSen vliv stavajici stavby ani navrhovaného zkapacitnéni na odtokové
poméry, a to predevsim v misté pfemosténi feky Vitavy a zatusténi Mlynského potoka do feky
Vltavy (km 16,5 - 17,0). Dalni¢ni téleso tvoti vyznamnou piekdzku v odtokovych pomérech
feky Vltavy a v minulosti doslo k nevhodnému odklonéni koryta Mlynského potoka. V ramci
dokumentace vlivii zaméru na Zivotni prostfedi pozaduje podatel provefit stavajici a
navrhované ovlivnéni odtokovych poméra feky Vitavy dalni¢nim télesem a mozna opatieni
na zlepSeni odtokovych pomért v lokalit¢ zadméru. Dale pozaduje provéfit mozna feSeni
v minulosti nevhodn¢ upraveného koryta toku Mlynského potoka.

V dokumentaci je nutné doplnit posouzeni vlivu stavby na povodiiovou situaci zejména v
mistnich ¢astich Veprek a Staré Ouholice. Posouzeni kumulativniho vlivu mostu dalnic
D8 a mostu VRT na prichod povodné. Podatel upozoriiuje, Zze podle zkuSenosti
s povodnémi v 2002 a 2013 soucasny most D8 zvedd povodiiovou hladinu o cca 60 cm
vzhledem k tomu, Ze nebyl oproti plivodnimu planu v celé délce cca 1800 m na pilifich, ale na
pilifich je pouhych cca 560 m a zbytek je zdsyp. Tim se sniZil prito¢ny profil Vltavy.
V piipad¢ rozhodnuti, ze se bude stavét novy most, zdda podatel o stavbu na pilitich, které
sniZi prito¢ny profil jen minimalné.

E. Emise

Oznameni konstatuje: ,,V zdajmovém uzemi dlouhodobé dochazi k prekracovani imisniho limitu
benzo[a]pyrenu, dosahovan je imisni limit pro oxidy dusiku NOx, a to predevsim ve vazbé na
dalnici DS. S velkou pravdépodobnosti dochazi k prekracovani imisniho limitu pro denni
koncentraci prachovych castic PM 1o, ale bez povoleného poctu prekroceni. Hodnoty imisniho
limitu pro prachové castice PM> s dosahuji také vysokych, tésné podlimitnich hodnot* (str. 12
rozptylové studie). V soucasné dobé je tedy ovzdusi v zajmovém tUzemi Zameéru silné
zneCisténé. ,,Provoz na dalnici D8 se sice zasadnim zpusobem podili na imisnich
koncentracich vsech sledovanych znecistujicich latek, jejim rozsirenim vsak nedojde k jejich
narustu, ale vlivem zvyseni plynulosti dopravy a zlepseni kvality silnicniho povrchu dojde k
jejich snizeni (str. 31 rozptylové studie). Varianta Zaméru Aktivni vSak pravdépodobné
nepocita s jevem dopravni indukce! (viz také bod ILb), ktery pozitivni vliv zkapacitnéni D8
na imisni situaci 1 vefejné zdravi mize anulovat. Navic v rozptylovém vypoctu ,,bodové, ani

! Nezahrnuti dopravni indukce naznacuje i text na str. 22 RS, kde je nariist dopravy béhem provozu Zaméru
vysvétlen jejim presmerovanim: ,,Pozitivni efekt zkapacitnéni lehce sniZuje mirny ndriist intenzit dopravy na
dalnici DS, v ndavaznosti na zlepsSeni prostupnosti komunikace. Tato skutecnost se ale zase pozitivné projevi v
okoli stavajici silnice I1I/608, ze které doprava na dalnici D8 prevazne prechazi.*




plosné zdroje nebyly zvazovany* (str. 6 rozptylové studie) a imisni pozadi také nezahrnuje
emise z vytdpéni piipravovanych rezidenCnich a komercnich zaméri. Je tedy vysoce
pravdépodobné, Ze i v budoucnu bude v okoli ddlnice D8 nevyhovujici imisni situace.

,Dle (...) aktualizace ZUR vyplyvaji pro zpresiiovani koridoru tyto podminky (...) Soucdsti
rozptylové studie bude navrh opatieni na minimalizaci negativnich vlivii znecistujicich latek v
ovzdusi a také ,,je nutno dolozZit ochranu verejného zdravi (...) nejpozdéji v ramci procesu
EI4* (str. 18 oznameni). Rozptylova studie na str. 31 zdavodiuje, Ze u Zaméru neni tieba
ukladat kompenzacni opatfeni a zarovenl na str. 32 upozorije, ze ,,provereni a doplneni
vegetacnich pasii (...) je navrzeno pro nasledujici useky dalnice DS8: Zdiby — D8 (km -2 — 1),
Panenské Brezany — D8 (km 1 — 4), Odolena Voda — D8 (km 4 — 12), Nova Ves — D8 (km 12 —
20.5). “ Na str. 234 oznameni se dale hovofi o tom, ze je tieba ,,v ochranném pdasmu dalnice
pozadovat nezastavény pas o Siri min. 30 m, ktery by bylo v budoucnosti mozné vyuzit pro
realizaci dalSich zmiriujicich opatreni pro ochranu ovzdusi a zajisteni splnéni hygienickych
limitit (zemni valy, pasy izolacni zelene, vegetacni upravy apod.).” Pozitivni efekt téchto
opatfeni vSak neni dokazan ani v rozptylové studii, ani v ozndmeni.

K problematice je tfeba podotknout, ze nevhodné provedené vysadby vegetacnich pasii
nemusi pfinést pozitivni efekt z hlediska Cistoty ovzdusi. V nékterych ptipadech se dokonce
muze dostavit opacny efekt, kdy dojde ke kumulaci zneciSténi a narGstu koncentraci.
S rostouci vzdalenosti od zdroje emisi také efekt téchto opatieni vyznamné klesa. Proto je
tteba vhodnou podobu (8ife pasu, druhové slozeni, vegetacni stupn€) izolacni zelené a
vegetacnich Uprav stanovit pomoci vypocétu dle Metodiky pro kvantifikaci efektu vysadeb
vegeta¢nich bariér na sniZeni koncentraci suspendovanych &astic (ATEM/MZP, &erven 2016),
a to jiz v ramci procesu EIA.

»V obdobi vystavby budou vilivem stavebnich praci a nasazené mechanizace produkoviny
emise do ovzdusi. Tyto vlivy budou pouze kratkodobé (...) Neni ocekdvano, Ze by realizacni
faze mohla néejak ovlivnit verejné zdravi (str. 170 oznameni). S kratkodobosti vlivii béhem
vystavby nelze souhlasit, rozptylova studie pro fazi vystavby nebyla provedena (viz bod
[Il.a). Jedna se tedy o nepodlozené tvrzeni, vlivy vystavby na zdravi neni bez provedeni
rozptylové studie mozné odhadnout. Dale se na str. 171 a 181 oznameni pro obdobi vystavby
Zamgéru v ramci porovnani variant uvadi, ze ,,neni predpokladano, ze by doslo k vyznamnému
zhorseni kvality ovzdusi v sidlech. Prachové castice produkované stavbou z casti zachyti
nejblizsi plochy vegetace.” Opét se jedna o nepodlozené tvrzeni, nebot’ pozitivni vliv
vegetace na kvalitu ovzdusi neni samoziejmy (viz bod Il.c vySe) a nebyl v oznameni
doloZen. Zcela chybi provedeni vyhodnoceni vlivii Zaméru na veiejné zdravi postupem
v souladu s Autoriza¢énim navodem AN 17/15 (SZU)?, které u oznameni a dokumentaci EIA
standardné tvori samostatnou ptilohu. Takto nebylo vyhodnoceno, zda je pokles emisi vlivem
provozu Zaméru z hlediska vlivii na zdravi obyvatel viibec vyznamny.

Kapitola D.1.2 se v ur€ité mife podrobnosti vénuje popisu vlivii Zaméru na klima. Chybi
vSak stézejni informace jako je vypoctené mnoZstvi emisi sklenikovych plyni,
identifikace rizik konkrétnich pro zajmovou lokalitu apod.

Kapitola D.4 oznameni uvadi opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé¢ kompenzaci
neptiznivych vlivii Zameéru na zivotni prostredi:

2 www.szu.cz/uploads/documents/ska/autorizace/AN 17 15.pdf



http://www.szu.cz/uploads/documents/ska/autorizace/AN_17_15.pdf

- Pro fazi vystavby Zaméru jsou z hlediska vlivii na ovzdusi uvedena rizna opatfeni na str. 238
oznameni. Dodavatel stavby by vSak mél byt sezndmen s aktudlnim Metodickym pokynem
odboru ochrany ovzdusi Ministerstva Zivotniho prostfedi CR ke stanovovani podminek k omezeni
emisi ze stavebnich strojl a z dalich stavebnich ¢innosti ze zati 2019. Dodrzovat by mél vSechna
relevantni opatfeni uvedend v tomto pokynu. Dale v seznamu opatfeni chybi vyslovny zdkaz
paleni dievni hmoty z myceni stromt a kiovin pii vystavbé a zakaz paleni jakychkoli rostlinnych
zbytkll z udrzby okoli komunikace.

- Na str. 72 oznameni se piSe, ze ,,v rdmci vyuzivanych stavebnich mechanismii budou prednostné
pouzivana ekologicky Setrna a biologicky degradovatelnd mazadla a oleje, vcéetné stavebni
chemie (REACH).” Toto opatfeni vsak v kapitole D.4.2 oznameni chybi.

Do kapitoly D.5 nebo D.6 oznameni je zadouci doplnit limity pouzité metodiky rozptylové
studie (nemoznost aplikace Gaussovskych modelti na situace inverzi a bezvétii, nejistota
vstupnich dat apod.). Neuvedeni omezeni a nedostatkii modelu neumozZiuje Kritické
posouzeni vysledkii rozptylové studie. Také je potieba kvantitativné uvést nejistoty
vypoétenych imisnich hodnot.?

Rozptylova studie (dale RS) pro posuzovany zamér byla v ¢ervnu 2021 provedena modelem
SYMOS97, ktery je ve vyhlasce ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referen¢nich metod pro
imisni modelovani. RS tvofi pfilohu ¢. 1 ozndmeni. RS pro proces posuzovani vlivu stavby na
zivotni prostfedi by méla byt zpracovana dle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany
ovzdus$i, pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e) zakona ¢. 201/2012
Sb., o ochrang& ovzdusi (dale MP RS).* Tento pokyn v podrobné miie popisuje pozadavky na
nalezitosti RS, coz vkone¢ném disledku zvySuje jeji kvalitu a transparentnost. Zde
posuzovana RS nekteré poZzadavky MP RS nereflektuje

a) ,Vypocet imisniho zatizeni uzemi pro obdobi vystavby proveden nebyl, a to nasledujicich ditvodii:

- obdobi vystavby je oproti obdobi provozu kratké a pripadny viiv na imisni situaci bude casové
omezeny a pomeérné efektivné redukovatelny technologicko-organizacnimi opatrenimi na
stavenisti

- vystavba probiha v ramci nékolika etap, které se lisi charakterem stavebnich cinnosti, které jsou
obtizné postizitelné matematickym modelem pouzitym pro vypocet imisnich prispévkii a pripadné
vysledky jsou pak zatizeny znacnym podilem nejistoty

- pri predpokladu dodrzovani v soucasné dobé beznych podminek pro zhotovitele na provadeni
stavebnich praci, které maji za cil sniZit zatizeni uzemi nepriznivymi vlivy z vystavby, jako je
ochrana proti znecistovani komunikaci a nadmérné prasnosti a ochrana proti zneciStovani
ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem, lze imisni zatizeni uzemi vlivy z vystavby ucinné
minimalizovat* (str. 6 RS a str. 64-65 oznamenti).
Celkova doba demolice a vystavby mostl pies Vitavu a Bakovsky potok pro jeden jizdni
pas je u obou variant Zaméru minimalné 2 roky, celkem tedy minimalné 4 roky (str. 27 a
42 oznameni). Vzhledem k blizkosti obytné zastavby proto lze ocekavat negativni
vliv na kvalitu ovzduS$i, zdravi a pohodu obyvatel po dobu nékolika let. Efekt
technologicko-organiza¢nich opatfeni na stavenisti neni v RS ani ozndmeni vycislen. RS
lze provést pro vybrané etapy (napt. ty s predpokladanym nejvice negativnim vlivem)

3 Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem muize dosahnout az 50 % (viz str. 52
rozptylové studie zaméru ,Hi tech zpracovani plasta véetné povrchovych Uprav — lokalita Le$na“,
https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA OV8224)
4 Viz vnitini sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdu$i, k zah&jeni zjiStovaciho fizeni k zaméru
.Pokracovani v hornické Cinnosti — I. etapa Doly Bilina 2019-2035%, ze dne 26.1.2017. Dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA_MZP471
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nebo segmenty Zaméru, kde budou provadéné charakteristické Cinnosti vystavby.® Od
roku 2015 je také dostupnd detailni Metodika pro stanoveni produkce emisi
znedistujicich latek ze stavebni &innosti.® MP RS navic na str. 3-4 pozaduje, Ze
wpodrobné modelovani je provedeno pro vybrané relevantni latky, které mohou byt
vypousteny do ovzdusi v ramci realizace, provozu (...) hodnoceného zameru.” Modelovy
vypocet pro fazi vystavby jiz v minulosti pro podobné zaméry proveden byl.” S vyse
citovanymi argumenty a tvrzenim, ze ,,presny vypocet velikosti emisi pro tuto fazi
realizace zameéru je neucelny a v podstaté nemozny, protoze bude zasadne zavisly na
lidskem faktoru a pocasi a pripadné na dalsich tézko kvantifikovatelnych parametrech*
(str. 64 oznameni) tedy nelze souhlasit.

Daéle se také tvrdi, ze ,,v prredlozeném stupni projektové pripravy — technicka studie zatim
neni znam presny plan organizace vystavby, neni proto moziné presné vymezit uzemi
dotcena vystavbou (...) V obecné roviné vsiak piijde o plochy primo navazujici na stavajici
dalnicni téleso (silnicni pozemek) a vybrané stavajici pozemni komunikace, které
pravdépodobné budou slouzit jako pristupy na stavbu® (str. 46 ozndmeni). Na tento
argument nelze pristoupit, nebot’ u podobnych zdmérti byly v minulosti jiz ve fazi EIA
stanoveny intenzity staveni$tni dopravy na pfislusnych komunikacich v okoli stavby.®

Je tfeba zdlraznit, Ze béhem stavby Zaméru bude dochazet k fad€ Cinnosti, které budou
mit za nasledek emise znecist'ujicich latek do ovzdusi, mj. demolicim (str. 37 oznameni:
»VSechny nadjezdy je pro rozsireni dalnice nutné zdemolovat (...) Mostni objekt DS-018
(...) bude zdemolovan*), zemnim pracim (str. 48 oznameni: ,,V ramci stavby vznikne cca
234 000 m3 prebytecnych zemin®), elektrickd energie mize byt na staveni$té ,, doddvana
formou (...) dieselcentral® (str. 55 oznameni) a ,,bude nezbytné provadet zkapacitneni
dalnice D8 za plného provozu* (str. 44 oznameni). Dojde tedy k upravé provozu a
reorganizaci jizdnich pruht (str. 45 oznameni), coz bude mit vliv na plynulost a rychlost
provozu a vysi emisi.” Budou zfizeny i stavebni komunikace do¢asného charakteru a
stavajici komunikace budou vyuzivané pro staveniStni dopravu (str. 56 ozndmeni). Daéle
Lhezbytné prelozky ¢i upravy verejné infrastruktury, které pres zameér prochdzeji, jsou
jeho soucasti a podléhaji tudiz tomuto posouzeni* (str. 56 oznameni) a dojde 1 k upravé
uroviovych kiizovatek (viz str. 30 a 35 oznameni). Navic ,,v obdobi vystavby (...) mohou
byt viivem stavenistni dopravy zasazena i jina uzemi nez ta, na nichz je zamer planovan‘
(str. 46 ozndmeni).

5 Viz napt. RS prepracované dokumentace EIA zaméru ,Ekologizace verejné dopravy Ostrava —
Poruba® (https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_ MSK2105?lang=cs)

6 https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zdroje znecistovani_ovzdusi/$FILE/OOQO-

Metodika stavebni cinnosti EF-20200601.pdf

7 Pfikladem jsou RS pro zameéry ,Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1“
(https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA MZP472) a W12 Béchovice - Uvaly“
(https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA_MZP473), kde byl zhodnocen vliv stavebnich praci na kvalitu
ovzdusi.

8 iz napf. schéma &. 3 v RS dokumentace zaméru ,1/12 Béchovice — Uvaly*
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP473)

9 Viz také str. 174 oznameni: ,V obdobi vystavby bude omezena dopravni situace na stavajici dalnici
vlivem stavebnich praci, nebot jeji zkapacitnéni bude probihat za plného provozu. Omezenim se
rozumi predevsim zména plynulosti jizdy kvuli snizeni rychlosti, ovlivnéni pozornosti pri fizeni, tvorba
kolon apod. Po vedlejs§i komunikacni siti mohou byt vedeny objizdné trasy. VSechny tyto vlivy mohou
napomoci vys$Si nehodovosti béhem realizacni faze, kdy bude komfort uzivani dalnice, popr. silnic
nizSich trid, omezen."
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b)

Rozdil mezi Gspornou a velkorysou variantou Zaméru spocivad zejména v rozsifeni dotéenych
mostnich objektl, piipadné jejich demolici a opétovné vystavbe. ,,Stupen projektové pripravy
zameéru — technicka studie, neumoznuje do detailu posoudit, které technické reseni useku s mosty
bude pro zkapacitnéni dalnice vhodnéjsi z pohledu Zivotnosti stavby a jeji perspektivy,
kapacitnich moznosti a statické unosnosti. Proto je zameér predkladan ve variantach® (str. 12
oznameni). Srovnani vlivu stavby obou variant na kvalitu ovzdusi (tj. provedeni dvou variantnich
rozptylovych vypoctl pro fazi vystavby) a zdravi a pohodu obyvatel by mélo byt dals$im kritériem
pfi finalnim vybéru varianty.

Ze vSech vyse uvedenych diivodil je tfeba provést rozptylovou studii pro fazi vystavby Zaméru
vcetné vyvolané dopravy, a to pro adekvatné velké zajmové tizemi zahrnujici komunikace, které
budou vyuzivané pro stavenistni dopravu.

Kapitola 3.2 RS obsahuje tdaje o zdrojich pro fazi provozu Zaméru. V ptislusnych tabulkach 1.1
a 1.2 jsou dopravni intenzity (pocet vozidel za 24 hodin) rozdélené na osobni automobily a lehka
a tézkd vozidla. Dle MP RS je navic potfeba doplnit udaje o intenzit¢ dopravy v podobé
maximalnich hodinovych pocti vozidel a pojezdli a sloZzeni dle charakteristik vozidel (emisni
ttidy EURO).

»V Fesenéem useku se nachazeji celkem tri stavajici mimouroviiové krizovatky a jedna planovana
mimouroviova krizovatka® (str. 34 oznameni). ,,Na reSené Cdsti dalnice D8 se nachazi 21
mostnich objektu® (str. 15 oznameni). ,,Pro omezeni stretu se stavajici zdstavbou a zaméry v
nejblizsim okoli dalnice D8, byly navrzeny (...) operné a zarubni zdi** (Str. 44 oznameni). V RS
chybi informace o tom, jak byla feSena vyska emisi z téchto objektd umisténych nad, resp. pod
urovni terénu a pfipadné jaky vliv maji zdi na imisni situaci v zastavbé. Neni ani jasné, zda byl
rozptylovy vypocet proveden v detailu pro MUK, tj. zda byly uvazovany intenzity dopravy na
jednotlivych vétvich MUK. Pro vypocet byl zvolen parametr ,,pocet hodin v provozu Pd = 7.09%
(str. 6 RS), ackoli provoz je na délnici celodenni, tj. 24hodinovy. Tyto nejasnosti je tfeba
vysvétlit.

»PFi porovnani vyslednych emisi z dopravy u varianty Nulové a varianty Aktivni je patrny pokles
u vSech sledovanych latek (str. 8 RS). V kapitole 3.2 RS vSak nejsou uvedené pouzité hodnoty
rychlosti a plynulosti dopravniho proudu v rozdéleni na vypocetni variantu nulovou a aktivni tak,
aby bylo mozné porovnat efekt Zameru na tyto parametry. RS rovné€Zz nepocitd se situacemi
snizené plynulosti provozu a dopravnich kongesci hrozicich u jedné z variant Zaméru (viz bod
IL.a). Nelze proto souhlasit s tim, Ze vypocet je na stran¢ bezpecnosti (tj. ze ,,Ze celkové mnozstvi
emisi je z hlediska predbézné opatrnosti u obou posuzovanych variant mirné nahodnoceno®, str. 8
RYS), jelikoz smyslem RS je kromé porovnavani variant i vypocet imisniho pfispévku Zaméru,
ktery je netplny, nejsou-li zohlednéné pravdépodobné komplikace v plynulosti dopravy.

Kapitola 3.4 RS obsahuje popis referen¢nich bodl, avSak chybi uvedeni zvolené vysky
vypocetnich bodii nad zemi. ,,Pro tabelarni prezentaci vysledkit Rozptylové studie byly vybrany
referencni body s cilem co nejlepsi reprezentace vypocitanych hodnot a jejich zmén v zavislosti
na vzdalenosti od osy komunikace” (str. 20 RS). Neni vysvétleno, zda byly kromé obytné
zastavby v souladu s MP RS zvoleny i takové specifické vypoctové body, aby byly vyhodnoceny
nejveétsi dopady na citlivé skupiny obyvatel (vzdélavaci a zdravotnicka zafizeni).

Z dokumentace neni ziejmé, zda do prachovych ¢astic zapocitava pevné Castice produkované
pneumatikami ¢i otérem brzdovych desticek o kotouce (tzv. NEE, Non-Exhaust Emissions,

A%

tedy Emise mimo vyfuk). Tyto emise jsou vice produkovany t€z$imi automobily, coz jsou
jednak SUV, ale zejména elektromobily. U nich je kvili bateriim uplné bézna vaha okolo
dvou tun. Dle britské studie jsou NEE majoritnim zdrojem zneciSténi ovzdusi pochazejiciho z
dopravy. Maji se na zneciSténi podilet 60 procenty u castic PMys (velikost Castice 2,5
mikrometru) a 73 % v ptipadé PMo (velikost ¢astice 10 um).




F. Prostupnost izemi

Dalnice D8 vytvaii bariéru pro p&si i cyklisty. Pies MUK UZice se pohybuji pé&si, kteti od
autobusovych zastavek dochazi do logistickych arealt. Tato trasa je jiz pii stavajicim
provozu velmi nebezpecna, po navyseni dopravy po realizaci prelozky D7 — D8 a rozSifenim
dalnice D8 se bude jednat o hazard se zivotem. Objizdné resp. obchlizné trasy jsou dvou nebo
trojndsobné del3i. Pfechod pro chodce na MUK UZice, obzvlasts za zatackou z I11/0081, kde
jen dovolena vyssi rychlost nez 70 km/h je nutné navrhnout jako mimotroviovy.

Pro zvyseni bezpecnosti peSich i1 cyklista pifi piekonavani dalni¢niho télesa je nutné pési trasy
vést nejen pres jednotlivé mostni objekty, ale prodlouzit je v dostatecném rozsahu na
navazujici komunikace.

Propustky pod dalni¢nim télesem, které jsou primarné urcené pro malé vodni toky, je nutné
rozsifit o prostup zvéte suchou nohou.

G. Doprava

Na str. 12 ozndmeni se upozoriiuje, ze ,,stuper projektové pripravy zameru — technicka studie,
neumoznuje do detailu posoudit, které technické reseni useku s mosty bude pro zkapacitnéni
dalnice vhodnéjsi z pohledu Zivotnosti stavby a jeji perspektivy, kapacitnich moznosti a
statické unosnosti. Proto je zamér predkladan ve variantach.” Na str. 28 oznameni se pak
dale vysvétluje, ze ,,zpusob zkapacitnéni mostiu ma nasledné primy vliv na zpiisob reseni
prechodu z usporddant 3+3 na 2+2 jizdni pruhy v prostoru MUK Novd Ves.* Také je znamé,
ze ,,u varianty usporné (...) reSeni miize veést k zvysené nehodovosti‘‘ (str. 28 oznamenti).
Vramci oznameni EIA nebyla zpracovdana dopravné inZenyrskd studie vyuZivajici
mikrosimula¢ni modely zaméfend na analyzu nehodovosti, plynulosti provozu, vyskyt
dopravnich kongesci a kapacitni posouzeni variant.'” Bez takové studie nelze Fadn& srovnat
vliv variant Zaméru na plynulost a kvalitu dopravy, a tedy i Zivotni prostiedi a verejné
zdravi. Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze ,,z hlediska ovlivnéni obyvatelstva a veiejného zdravi
Ize obé varianty zaméru po jeho dokonceni (pii provozu) povaiovat za rovnocenné, nebot’
variantnost zaméru nemd vliv na jeho kapacitu (tj. vysledné intenzity dopravy)* (str. 171
oznameni). ZhorSena plynulost dopravy predstavuje faktor zvySenych emisi znecistujicich
latek a MUK Nova Ves se nachazi v t&sné blizkosti obytné zastavby. Proto je tieba zpracovat
detailni hlukovou a rozptylovou studii a vyhodnoceni vlivll na vetejné zdravi pro predmétnou
oblast zaloZenou na podrobném posouzeni kapacitnich moznosti obou variant.!!

Na str. 29-32 ozndmeni ,je uvedeno kapacitni posouzeni zajmového useku dalnice (...) ve

0 Prikladem je v listopadu 2018 zpracovana dopravné inzenyrska studie pro prazskou oblast
Barrandovsky most — Dob¥igska (CVUT, Fakulta dopravni). Pro planovanou stavbu Radlické radialy
byly v této studii zjiStény zasadni kapacitni problémy zejména v misté jejiho vyusténi do Méstského
okruhu. Takova dopravni studie nebyla soucasti dokumentace EIA k Radlické radiale a neni obsazena
ani vDUR, pfesto poukéazala na mozné vazné problémy ve funkénosti této planované vyznamné
dopravni komunikace. Zhor§ena funkénost konkrétnich Usek( dopravnich zamérd ma pochopitelné
zasadni vliv na Zivotni prostfedi a pohodu obyvatel, coz je tfeba v ramci EIA vyhodnotit.

1 Nelze tedy souhlasit s tvrzenim na str. 3 rozptylové studie, Ze ,z hlediska viivu na imisni situaci Ize
(...) podvarianty povaZovat za rovnocenné.*




stavajicim usporadani. Jde (...) o stav v roce 2058 v pripadeé, Ze by rozsireni dalnice (...)
nebylo realizovano. Tomu odpovidaji i pouzité intenzity dopravy.” Jedna se tedy o intenzity
dopravy, do nichz nebyl zapocitany jev dopravni indukce. Pro tyto intenzity dopravy jsou
nékteré casti predmétného viseku D8 véetné jednotlivych segmentii MUK posouzeny jako
kapacitné vyhovujici (viz tabulky ¢. 8-12 v textu oznameni). Neni vSak jasné, zda budou
vyhovujici i po piicteni efektu dopravni indukce pro realizaci Zaméru.

Kazda nova tedy 1 rozsifena komunikace vyvolava tzv. indukci dopravy. Dopravni indukce je
jev v doprave, kdy nabidka nové kapacity spojeni vyvolé nartist poptavky po ni. Provoz, ktery
se na nové komunikaci objevi, je nejen doprava presmerovana, ktera na tuto novou trasu
prechézi z jiné trasy, jiného druhu dopravy nebo jiné denni doby, ale také doprava indukovana
(vyvoland), ktera se diive neuskutecnovala viibec (napiiklad pro piili§ dlouhou cestovni dobu)
a byla vyvolana vylepSenymi podminkami pro tento druh dopravy. ,,Uvolnéné* komunikace
posuzované¢ho zaméru se brzy zaplni pravé v disledku dopravni indukce. Je zndmo, Ze béhem
zhruba péti let zaplni indukovand doprava polovinu pfidané silni¢ni kapacity a dlouhodobé
postupné zaplni 80 % nové kapacity. Primérné jsou denné vykondny tfi cesty, coZ je pocet,
ktery se dlouhodobé neméni. Méni se ovSem vzdalenost jednotlivych cest (ktera nartstd) a
volba dopravniho prostiedku. ZvySuje se podil cest vykonanych individudlni automobilovou
dopravou. Pouziti automobilu ndsledné¢ umoznuje dosahovat i vzdalenéjSich cilti za stejny
Casovy usek, coZ mé za nésledek zahlceni dopravni sité a vEtsi zatizeni Zivotniho prostiedi.

S vysokou pravdépodobnosti nebyl v dopravné inZenyrskych podkladech zohlednén jev
dopravni indukce a nejsou pristupné informace o plynulosti a rychlosti dopravniho proudu
pfed a po realizaci Zaméru, a to vcetné vlivu na navazujicich komunikaci. Je tfeba
upozornit, Ze jakakoliv dopravni nehoda na dalnici D8 zptisobuje dopravni problémy a
stojici kolony na samotné dalnici D8, ale i navazujicich komunikaci, které prochazi skrz
obce. Vliv Zaméru na sniZeni cetnosti nepriznivych dopravnich situaci a zvySeni
plynulosti provozu je proto nutné Fadné dolozit.

ITII. Souhrnné pozadavky

Podatel poZaduje:

- Utinna protihlukova opatieni (PHS, pop¥ipadé protihlukové valy &i jind vhodna opati‘eni)
podél celé trasy D8, ve které protina katastralni izemi obce Sedlec a katastralni uzemi
mésta Klecany (nikoliv tak pouze opati‘eni nesouvisla a na vybranych mistech).

- Zeleny pruh lesa podél trasy rozsifené dalnice D8 a VRT na potlaceni hluku a pragnosti. Doplnéni
dalsich doprovodnych ochrannych a kompenzacnich prvkl ke kompenzaci prachové a hlukové
zatéze.

- Posouzeni vodnich poméri v krajing.

-V blizkosti zastavby sniZzeni maximalni povolené rychlosti z diivodu sniZzeni hluku a emisi,
podobné, jako to je v Némecku u dalnic v zastavbe.

- Posouzeni dalnice v synergii s VRT jako krajinotvornych prvki, vypracovani krajinného planu a
realizace navrzenych opatieni v ramci stavby.

- Projednani s obcemi pfipravit vizualizaci findlniho navrhu stavby.

- Posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi béhem stavby samotné, zejména negativnich vlivii objizdék a
uzavirek.

- Zaroven realizaci vSech vyse uvedenych pozadavka.




IV. Zavér

Nekteré kapitoly ozndmeni jsou netplné a je tieba je dopracovat (napt. vliv Zaméru na
klima). V dopravni prognéze pravdépodobné nebyla fadn€ uvazovéana dopravni indukce, coz
ma vliv na dalsi posouzeni (rozptylova a hlukova studie, posouzeni vlivii na vetejné zdravi).
Nebylo vyhodnoceno, zda je rozptylovou studii zjistény pokles emisi zneciSt'ujicich latek
vlivem provozu Zaméru z hlediska vlivli na zdravi obyvatel vyznamny. Rozptylova studie
nebyla provedena pro fazi vystavby Zaméru a nereflektuje nekteré pozadavky piislusného
metodického pokynu MZP.

Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze predmétny zimér bude mit vyznamny negativni vliv na
Zivotni prostredi v dotéené lokalité. Podatel proto zada, aby bylo podle § 7 odst. 5
zakona EIA v zavéru zjiStovaciho Fizeni stanoveno, Ze zimér bude posuzovan podle
tohoto zakona. Dokumentace EIA doplnéna a prepracovana ve svétle vySe uvedenych
pripominek.

S pozdravem

podepsal Ing.
MY 1, Zdenék Vesely
Zd ene k Datum:

2021.10.12

Vesel)'/ 17:30:45 +02'00"

Starosta obce
Ing. Zdenék Vesely
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